SPRIT | GAMMALSCOOTERN

Alla vet vi att vart samhalles olje-

beroende ar ohallbart | langden. Ol-

jan ar en andlig resurs som vi i snabb

Etanolkonverterad Vespa V50 1967

takt haller pa att gora slut pa. Bristen

pa olja och den ojamna spridningen - vdarden inom parantes avser bensindrift

av ol;f?falten dar ca 2/3 av reserv- Bransle: E85 premix med 1,5% Castrol R40 olia
erna finns i mellanostern leder redan (98 oktan med 2 % 2T-olja)

idag till manga konflikter och krig | Kolv & cylinder: Polini 50cc

variden. Produktionen av bensinen Vevaxelportning: Italiensk standard

som vi haller | vara scootrars tank, Forgasare: original Dell'Orto SHB 16/10
orsakar vid exploatering, raffinering Huvudmunstycke: 65 (54)

och transport stora miljomassiga Tomgangsmunstycke: 45 (35)

och sociala problem utomlands. Chokemunstycke: 60 (50)

Primarutvaxling: 18/67
Avgasror: ET3 banan
Tandningsinstallining: 19° FODP
Toppftart (mataren): 60 km/t (55 km/t) |
Genomsnittsférbrukning:
0,32 1/mil (0,25 |/mil)
WU CO2 utslapp:
R 18,7g CO2/km
(69,3g CO2/km)
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SA HAR GAR DET TILL

MEN KAN MAN VERKLIGENETANOL-
KONVERTERA ENSCOOTER?




Varfor skall
man konvertera
sin scooter?

Det finns tekniska, ekonomiska och
miljomassiga fordelar med att kon-
vertera sin scooter sa att den kan
koras pa E8S.

MILJO OCH HALSOEFFEKTER:

Alla fossila brinslen 6kar vid for-
brinning koldioxidhalten (CO2-

halten) 1 atmosfiren. Detta beror
pa att koldioxiden som ér bunden i
gas-, kol- och oljefyndigheter frigors
vid férbrinning.

CO2 ér en vixthusgas och dkade
halter avdessa gor attjordens medel-
temperatur blir allt hégre. Skont for
0ss scooterister i Sverige kan man
kanske tycka, men dven hir stiller
de hégre medeltemperaturer det
redan till det for bade ménniskor,
djur och natur! Kér man pa ES85
sommarkvalitén (etanol med 15 %
bensin som siljs hir i Sverige april

— november) minskar utslippen
av fossilt CO2 ca 70 % jamfért med
om man koér pa bensin. Denna siff-
ra giller nir man tar hinsyn till
framstillning och frakt av etanolen!
Aven etanolen slipper ut CO2 men
eftersom den ér ett fornyelsebart
brinsle som ér del i kolkretsloppet
och koldioxiden som binds av de
vixter som anvidnds for att gora
ny etanol slipps ut igen nidr den
forbrinns det ger alltsa inget netto-
tillskott (6kning) till atmosfirens
koldioxidhalt!

En scooter ir ett energieffektivt
fordon men tvataktsmotorn i vara
gamla scootrar slipper tyvirr ut upp
till 25 % oférbrint brinsle genom
avgasroret. Niar den gar pa bensin
ar darfor avgaserna fulla av giftiga
amnen som t.ex. cykliska kolviten.
Etanolen som kommer of6rbrind
ur avgasroret ir varken giftig (i matt-
liga doser) eller miljéfarlig. Den ér
vattenléslig och bryts ner snabbt
ner av mikroorganismen i naturen.

Det bildas betydligt firre (skad-
liga) sotpartiklar med etanoldrift dn

IVATAKTSOLJAFORETANOLDRIFI

vid bensindrift. Det bildas mindre
kviveoxider (NOx) pga. sdnkt for-
brinningstemperatur.

De avgaser omgivningen och vi sjal-
va andas in vid rédljuset blir darfor
mindre skadliga och avgaserna luk-
tar dessutom mycket godare.

TEKNIK:

Etanol ar ett homogent amne som
dirfor allid har samma férbrin-
ningsforlopp. Bensin ar en cocktail
av olika amnen som kan vara olika
fran tankning till tankning.

Det hoga oktantalet hos E85, ca 105
RON, gor att det tal mycket hogre
kompressionstryck och vidrme én
bensin utan att motorn riskerar att
spika.

Etanol kyler motorn bittre wid
forangningen, vilket tillsammans
med den 40-procentiga Okningen
av brinslemingden som kriavs vid
samma luftmiangd kyler motorn
ca 4 ganger bittre dn vad bensin
gor, vilket minskar eller eliminerar
risken for virmenyp.

SAKER ATT TANKA PA

Ovanstaende innebédr att man kan
fa ut mer effekt ur samma motor pa
E85 utan att det ir lika riskfyllt som
med bensin. Utan 6vriga dndringar
brukar effekten 6ka med ca 5 %.

EKONOMI:

Trots ca 30 % hogre brinsleférbruk-
ning brukar man spara lite pengar
pa att kéra pa etanol. Nir detta
skrivs dr det ungefir lika dyrt att
kora pa E85 pga. det laga bensin-
priset. Detta har dock redan bérjat
stiga igen inféor sommaren, vilket
hinder varje ar.

Oljan kommer att bli bristvara i
framtiden - och den kommer garan-
terat att stiga 1 pris.

Finns da inga nackdelar? Jo: efter-
som etanolens energitiithet dr min-
dre och scootern forbrukar ca 30 %
mera sa kommer man inte lika langt
pa en full tank, men det tycker jag
uppvigs litt av fordelarna. Pa vin-
tern blir den vid minusgrader ocksa
mera svarstartad — lite startgas
hjdlper — fast det gar att kéra den
pa etanol dven vid string kyla.
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